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Antrag

der Fraktion der CDU
und der Fraktion der FDP

Schienenlarm an der Quelle vermindern - wirtschaftliche Anreize schaffen

I. Der Landtag stellt fest:

Der Schienenguterverkehr ist in den letzten Jahren deutlich angestiegen und wird auch in
Zukunft weiter zunehmen. Dadurch wird sich die Larmbelastung der Anlieger von Eisen-
bahnstrecken massiv verscharfen. Dies macht es erforderlich, die Anstrengungen zur Ver-
minderung des Schienenlarms erheblich zu verstérken.

Die Rheintal-Schienenstrecken zwischen Kéln/Bonn und Mainz/Wiesbaden sind mit taglich
ca. 80 Guterzugen links- und ca. 250 Guterzigen rechtsrheinisch seit Jahrzehnten der
hochstfrequentierte Guterverkehrskorridor Deutschlands. Eine Prognose der Deutschen
Bahn AG geht sogar von einer weiteren Steigerung des Giterzugverkehrs um ca. 20 Prozent
bis zum Jahr 2015 aus. Die hohe Auslastung der Streckenkapazitaten fuhrt zu einer uner-
traglichen Belastung der Anlieger durch Schienenléarm, insbesondere durch die zunehmende
Frequentierung der Trasse durch Giterziige in den Nachtstunden.

Die Folge ist ein zunehmender Protest von Kommunen und Birgern im gesamten Rheintal
gegen den wachsenden Larm. Am 28. Marz 2007 beschlossen Vertreter der 38 Stadte, Krei-
se und Gemeinden zwischen Kdln/Bonn und Mainz/Wiesbaden eine Resolution gegen den
Bahnlarm. In ihrer "Koblenzer Erklarung" fordern sie die Bundesregierung und die Deutsche
Bahn AG auf, Uber das bestehende Larmsanierungsprogramm hinaus weitere MalRnahmen
zur Verringerung der Larmbelastung, insbesondere durch den Schienenguterverkehr, zu er-
greifen.

Die seit 1999 aus den Mitteln des Larmsanierungsprogramms geférderten passiven Schall-
schutzmalRnahmen wie Larmschutzwande und schalldammende Fenster reichen bei weitem
nicht aus, um eine angemessene und umfassende Larmreduzierung zu erreichen, die die
Lebensqualitat der Anlieger und die touristische Attraktivitat des von der UNESCO als ,Welt-
kulturerbe* ausgezeichneten Mittelrheintals sichert.
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Die Bundesregierung und der Bundestag haben die Fordermittel fur ,Mal3hahmen der Larm-
sanierung an bestehenden Schienenwegen der Eisenbahnen des Bundes" im Haushaltsjahr
2006 von ursprunglich 50 Mio. Euro auf 76 Mio. Euro und nunmehr fir das Haushaltsjahr
2007 auf 100 Mio. Euro erhoht. Diese Mittel missen jedoch weiter aufgestockt werden und
an der richtigen Stelle Verwendung finden.

Der Landtag geht vom ,Verursacher-Prinzip“ aus und sieht die Deutsche Bahn AG und alle
Eisenbahnverkehrsunternehmen (EVU) in der Verantwortung fir die Reduzierung des
Schienenlarms.

Die La&rmminderung an der Quelle ist der wirksamste Larmschutz. Gegenuber dem nur lokal
wirksamen passiven Larmschutz (Larmschutzwande, schallddmmende Fenster) hat der akti-
ve Larmschutz den Vorteil netzweiter Wirkung.

Durch den Einsatz moderner Verbundstofforemssohlen, sogenannter ,K-Sohlen®, kdnnen die
Rollgerausche von Giterwagen um 10 dB, also drastisch gesenkt werden. Diese neuen
Kunststoff-Bremssohlen verhindern das Aufrauen der Rader beim Bremsen und die damit
verbundene Beschadigung der Schienengleise, die fur das laute Rattern verantwortlich ist.
Durch die ausschlie3liche Verwendung dieser modernen Technik kénnte der wahrgenom-
mene Larm halbiert werden. Dies bestétigte auch eine Vorfliihrung der Deutsche Bahn AG
von mit der K-Sohle ausgerusteten Waggons im Vergleich mit den mit herkémmlicher Grau-
gussbremse ausgestatteten Guiterwagen anlasslich einer Verkehrskonferenz am 2. April
2007 in Bingen.

Dass eine Halbierung des Bahnlarms erst zum Jahr 2020 erreicht werden soll, wie die Deut-
sche Bahn AG mehrfach erklart hat, ist nicht ausreichend. Ein solch langer Zeitraum anhal-
tender Larmbelastigung ist den Anwohnern der Bahnstrecken nicht zuzumuten. Es bedarf
MaRnahmen, damit dieses Ziel friher erreicht wird, die Betroffenen friiher splrbar entlastet
werden.

Es ist zu begrif3en, dass die DB AG neue Gilterwaggons bereits mit K-Sohlen beschafft.
Dies entspricht einer Entscheidung der EU-Kommission vom 23. Dezember 2005, auf euro-
paischer Ebene Grenzwerte fur neue Giterwagen einzufihren, mit denen der Einsatz von K-
Sohlen oder vergleichbarer l[armarmer Technik bei Neufahrzeugen obligatorisch geworden
ist.

Fur eine effektive und konsequente La&rmminderung ist jedoch zusétzlich eine Umriistung &l-
terer Guterwaggons notwendig. Nur wenn alle 135.000 Guterwagen der DB AG, die auf dem
deutschen Streckennetz unterwegs sind, auf K-Sohle umgeristet werden, kann der Bahn-
larm nachhaltig gesenkt werden.

Ein Grof3teil, jedoch nicht alle alteren Giterwaggons, die umgeristet werden mussen, sind
Eigentum der Deutschen Bahn AG. Jeder dritte Waggon, der auf dem deutschen Schiene-
netz rollt, ist im Bestand von anderen, auch ausléandischen Verkehrsunternehmen oder priva-
ten Wageneinstellern.

Die lautesten Guterzige sind ausléandischer Herkunft. Sie stellen die Halfte der Guterwag-
gons, die auf deutschen Schienen fahren, dar. Darliber hinaus verscharft der Einsatz von
lauten und abgasstarken Dieselloks im Langstreckeneinsatz das Umweltproblem.

Es besteht daher ein europaweiter Handlungsbedarf. Um eine effektive Minderung der
Larmemission zu erreichen, ist erstens ein einheitlicher europdaischer Standard fir altere Gu-
terwaggons anzustreben und ein Zeitplan flr die Nachristung verbindlich zu vereinbaren,
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und zweitens der Langstreckeneinsatz von Dieselloks auf elektrifizierten Bahnstrecken zu
unterbinden.

Aulerdem sollte das nationale Trassenpreissystem so gestaltet werden, dass die Larmemis-
sionen des Schienenguterverkehrs bei der Preisgestaltung beriicksichtigt werden kdnnen.
Wahrend Bundesverkehrsminister Tiefensee diesen Ansatz zur Larmminderung beflrwortet,
wird es von der Deutschen Bahn AG bisher abgelehnt, die in der Eisenbahninfrastruktur-
Benutzungsverordnung (EIBV) bestehende Mdaglichkeit, ein emissionsabhéangiges Trassen-
preissystem einzuftihren, zu nutzen. Deshalb bleibt der Bundesverkehrsminister aufgefor-
dert, die Netzbetreiber gesetzlich zu einem larmabhangigen Trassenpreissystem zu ver-
pflichten, indem er einen Vorschlag zur Anderung der einschlagigen Regelung des § 21 Abs.
2 EIBV zur Bemessung der Wegeentgelte von einer Kann-Vorschrift in eine Muss-Vorschrift
vorlegt.

Mit héheren Trassenpreisen fur laute Fahrzeuge und Zige wirde ein wirtschaftlicher Anreiz
zur schnelleren Umrlstung alter Gluterwaggons mit larmarmen Bremssohlen und deren Ein-
satz auf den hochbelasteten Strecken geschaffen. Dabei sind Wettbewerbsneutralitat und
Burokratievermeidung sowie die Vereinbarkeit von Regelungen mit europaischem Recht zu
beachten.

Il. Der Landtag fordert die Landesregierung auf,

- bei der Bundesregierung darauf hinzuwirken, die Deutsche Bahn AG und die anderen
EVU als Verursacher des Bahnldrms dazu anzuhalten, vermehrt in die Umristung alterer
Waggons auf modernere Technik, z.B. in die UmrlUstung auf die K-Sohlen-Bremstechnik,
ZU investieren;

- Bundesregierung und DB AG aufzufordern, das Trassenpreissystem so zu gestalten,
dass Larmauswirkungen des Schienenguterverkehrs bei der Preisgestaltung berticksich-
tigt werden kdnnen;

- sich bei der Bundesregierung fiir eine weitere Aufstockung der Foérdermittel fur ,Mal3-
nahmen der Larmsanierung an bestehenden Schienenwegen der Eisenbahnen des Bun-
des* und eine zeitnahe Offnung des Larmsanierungsprogramms des Bundes auch fiir die
Guterwagenumriistung einzusetzen;

- Projekte der Verkehrslarmforschung im Bereich des Schienenverkehrs, wie z.B. die Ent-
wicklung einer Methode, die das larmmindernde Schleifen beschleunigt, und die Entwick-
lung larmmindernder und schwingungsdampfender Materialien und Techniken gezielt zu
fordern;

- den Bund als den derzeitigen Alleininhaber der DB AG dazu anzuhalten, die konsequen-
te Anwendung der mit Forschungsférderungsmitteln des Bundes und der EU entwickel-
ten modernen Techniken zur LA&rmminderung am rollenden Material, an der Fahrbahn
und in der Rad-Schiene-Beziehung durchzusetzen;

- Uber eine Initiative im Bundesrat auf die Novellierung der 16. Verordnung zum Bundes-
immissionsschutzgesetz (16. BImSchV) hinzuwirken. Die bisherigen Regelungen bevor-
zugen den Schienenverkehr gegentber anderen Larmemittenten, indem vom gemesse-
nen Schallpegel pauschal 5 dB (A) abgezogen werden. Dieser sog. Schienenbonus ist
aufgrund neuer wissenschaftlicher Erkenntnisse nicht mehr gerechtfertigt;
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- die Bundesregierung aufzufordern, sich bei der Europdischen Kommission fir die Einfuh-
rung eines europaischen Trassenpreissystems einzusetzen, das ein gestaffeltes Entgelt
in Abhéangigkeit von der Larmemission des eingesetzten Wagenmaterials vorsieht;

- die Bundesregierung aufzufordern, sich bei der Europaischen Kommission fir einen um-
fassenden Larmschutz auf européischer Ebene einzusetzen. Anzustreben sind einheitlich
festgelegte Emissionsregelungen - auch fir Altfahrzeuge - sowie eine européische Nach-
rastungsinitiative fir die ndchsten finf Jahre mit einer Selbstverpflichtung der einzelnen
Mitgliedsstaaten. Ziel sollte die Entwicklung eines Anreizsystems sein, durch das die
Betreiber von Guterwaggons schnell an einer Umristung interessiert sind;

- beim zukunftigen Ausbau transnationaler Strecken, z.B. von Rotterdam nach Genua, sich
intensiv fur begleitende LarmschutzmafRnahmen einzusetzen.
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